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(54) Antriebs-Baugruppe mit elnem Retarder und einem warmetauscher 

(57) Die Erfindung betrrfft eine Antriebsbaugruppe 



mit einem Retarder (10), 

mit einem Warmetauscher, 

mit einem Adapter (20), der Kandle zum Leiten der 

Arbeitsmedien und/oder des Kuhlmediums auf- 

weist. 

Adapter, Retarder, Warmetauscher und ggf. ein 
Getriebe sind mechanisch unmittelbar zusammenge- 
f Qgt und durch die Kanaie des Adapters leitend mitein- 
ander verbunden. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Antriebs-Baugruppe, die 
u.a. einen Retarder und einen Warmetauscher umfaBt. 
Eine Antriebseinhert mit einem Retarder und einem s 
Warmetauscher ist aus DE 44 40 165 A1 bekanntge- 
worden. 

Hydrodynamische Retarder kommen wegen ihrer 
besonderen Eigenschaften in letzter Zeft immer mehr 
zur Anwendung. Dies geht vor aliem auf deren Eigen- w 
schaft zuruck, verschleiBfrei und ermudungsfrei zu 
bremsen. Beim Bremsbetrieb fairt allerdings warme an, 
die abgefQhrt werden muB. 

Die Hersteller von Fahrzeugen vertangen eine mog- 
lichst konpakte Bauweise der Einzelaggregate, somit 15 
der Retarder, der zugehOrenden Warmetauscher sowie 
der Getriebe. AuBerdem solten die genannten Bauteile 
bedienungs- und wartungsfreundlich sein. Ein kritischer 
Punkt bei Antriebseinheiten besteht haufig in den 
AnschlQssen zwischen einzelnen Bauteilen, und zwar in 20 
Gestalt der Verbindungsleitungen, die meist aus 
Gummi-, Kunststoff- Oder Metallschiauchen bestehen, 
z.B. zwischen dem Warmetauscher und dem Retarder 
Oder dem Warmetauscher und dem Getriebe. Alle diese 
Probieme sind bisher nicht optimal gelOst. 25 

Der Erfindung Hegt daher die Aufgabe zugrunde, 
eine Antriebs-Baugruppe, umfassend einen Retarder, 
einen warmetauscher und ggf. ein Getriebe, derart zu 
gestagen und die Einzerteiie derart einander zuzuord- 
nen, daB die gesamte Baugruppe kompakt, raumspa- 30 
rend und betriebssicher ist, auBerdem bedienungs- und 
wartungsfreundlich und sich relativ leicht montieren 
laBt, so daB die Herstellungskosten gesenkt werden 
kfinnen. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale von 35 
Anspruch 1 gelOst. 

Die Erfinder sehen als Kernstuck einer Antriebs- 
Baugruppe einen Adapter vor. Dieser Adapter ist als 
zentrales Bauteil mechanisch mit Retarder, Warmetau- 
scher und ggf. dem Getriebe verbunden. Er weist in sei- 40 
nem Inneren Kanaie auf, damrt er mit den genannten 
Bauteilen auch lettend verbunden werden kann. 

Ein solcher Adapter fullt mehrere Funktionen 
gleichzertig aus: Zum einen verbindet er die genannten 
Bauteile, namlich den warmetauscher, Retarder und 45 
ggf. das Getriebe auf mechanische Weise. Zum zweiten 
stem er zwischen den genannten Bauteilen mittels sei- 
ner Kanaie leitende Verbindungen her. SchlieBlich 
ertaubt er ein rasches und unmittelbares AnschlieBen 
des Warmetauschers und des Retarders sowie ggf. des so 
Getriebes, und zwar unter vOlliger Vermeidung von 
Schiauchen. 

Die Erfindung ist anhand der Zeichnung naher 
eriautert. Darin ist im einzelnen folgendes dargestelrt; 
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Fig. 1 zeigt in schematischer Darstellung einen 

hydrodynamischen Retarder. 
Fig. 2 zeigt den Retarder sowie einen hiermit ver- 

bundenen und an diesen angeschlossenen 



Adapter. 

Fig. 3 ist eine Draufsicht auf den Adapter gemaB 
Figur 2 in aufgeschnittenem Zustand. 

Fig. 4 ist eine Schnittansicht gemaB der Schnittlinie 
B-B in Figur 3. 

Figur 1 zeigt in schematischer Darstellung einen 
Retarder mit einem Rotorschaufelrad 1 und einem Sta- 
torschaufelrad 2, die mrteinander einen toarsfOrmigen 
Arbeitsraum bilden. Der Rotor ist auf der Retarderwelle 
3 aufgekeirt. Er ist von einem Rotorgehause 1.1 
umschlossen. Man erkenrrt ferner das Retarderge- 
hause 5, das Rotor 1 und Stator 2 aufgenommen hat 
Wie man sieht, ist es topffOrmig ausgebildet mit einem 
Topfboden 5.1 und einer zylindrischen Umfangswand 
5.2. 

Die Retarderwelle 3 ist am Rotorgehause 1.1 und 
am Stator 2 gelagert, und zwar durch Radiallager 6 
bzw. 7. 

Die Rotorwelle 3 trdgt ein Zahnrad 8, das eine 
Schragverzahnung aufweist, mit dem ein Drehmoment 
vom Getriebe her in den Retarder eingeleitet wird. 

Man erkenrrt ferner einen Teii des Getriebe-Endge- 
hauses 9. 

Mehrere Schrauben 10, die konzentrisch zur Retar- 
derwelle 3 angeordnet sind, sind durch entsprechende 
Bohrungen im Getriebe-Endgehause hindurchgefuhrt 
und in Gewindebohrungen des Retardergehauses ein- 
geschraubt. 

Aus Figur 2 erkennt man die errtscheidenden Teile 
der gesamten Antriebseinhert, namlich den Retarder 10 
sowie den diesen tragenden Adapter 20. Der Retarder 
weist einen Deckel 11 auf. Er ist an das Getriebe-End- 
gehause 9 angef lanscht 

Wie man sieht, ist der Retarder mit dem Adapter 20 
durch Verschraubung mechanisch test verbunden, fer- 
ner ist er mit ihm leitend verbunden. 

Figur 3 laBt eine Anzahl von Kanaien 21 , 22, 23, 24 
erkennen, die der Adapter umschlieBt, ferner eine 
Anzahl von AnschlQssen, von denen hier nur die 
Anschlusse 25, 26, 27 und 28 naher bezeichnet sind. 

In Figur 4 erkennt man, daB der Adapter 20 einen 
Warmetauscher 30 tragi Auch mit diesem ist er mecha- 
nisch test verbunden und steht bezuglich seiner Kanaie 
in leitender Verbindung. 

Bei der aus Adapter 20 und Warmetauscher 30 
bestehenden Baugruppe sind die Olseitigen Anschlusse 
durch Steck- bzw. Klemmverbindungen verwirWicht. 

Ist ein Getriebe vorhanden, so versteht es sich. daB 
der Adapter zur Vermeidung von Warmespannungen 
entweder mit dem Getriebe fest verbunden ist, die Ver- 
bindungen mit dem Retarder aber Warmeausdehnun- 
gen zulassen, oder umgekehrt. 

Patentanspruche 

1. Antriebs-Baugruppe 

1.1 mit einem Retarder; 




3 EP0812 746 A2 

1 .2 mit einem Warmetauscher; 

1.3 mit einem Adapter, der Kanaie zum Leiten 
von Arbeitsmedien und/oder von KQhlmedium 
aufweist; 

1.4 Adapter, Retarder, Warmetauscher und s 
ggf. ein Getriebe sind mechanisch unmittelbar 
zusammengefOgt und durch die Kanaie des 
Adapters leitend mrteinander verbunden. 

2. Antriebs-Baugruppe nach Anspruch 1, dadurch 10 
gekennzeichnet, daB der Adapter in Bauteilen wie 
dem Retarder, dem Warmetauscher oder dem 
Getriebe integriert ist 

3- Antriebs-Baugruppe nach Anspruch 1, dadurch 15 
gekennzeichnet. daB der Adapter ein eigenstandi- 
ges Bautei! bildet. 

4. Antriebs-Baugruppe nach einem der AnsprOche 1 

bis 3. dadurch gekennzeichnet, daB die mechani- 20 
schen Verbindungen zwischen Adapter, Warmetau- 
scher, Retarder und ggf. dem Getriebe 
Steckverbindungen sind. 

5. Antriebs-Baugruppe nach einem der AnsprOche 1 25 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Adapter 
eine Blechkonstruktion ist. 

6. Antriebs-Baugruppe nach einem der AnsprOche 1 

bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Adapter 30 
eine GuBkonstruktion ist 

7. Antriebs-Baugruppe nach einem der AnsprOche 1 
bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Adapter 
aus warmfestem Kunststoff besteht. 35 

8. Antriebs-Baugruppe nach einem der AnsprOche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB der Warmetau- 
scher die KOhlung von Medien mehrerer Bauteiie 
Obernimmt. 40 
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(54) Antriebs-Baugruppe mit einem Retarder und einem warmetauscher 

(57) Die Erf indung betrifft eine Antriebsbaugruppe 



Rg.2 



mit einem Retarder (10), 

mit einem Warmetauscher, 

mit einem Adapter (20), der Kan&le zum Lerten der 

Arbeitsmedien und/oder des Kuhlmediums auf- 

weist. 

Adapter, Retarder, Warmetauscher und ggf. ein 
Getriebe sind mechanisch unmittelbar zusammenge- 
fugt und durch die Kanaie des Adapters leitend mitein- 
ander verbunden. 
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